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ten kan borja vid den nuvarande tdgdepan nedanfor
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Framtida kaos pa Centralen i Malmo eller slut pa friden i Krumby? | dag ska
stadsbyggnadsnamnden bestamma var Malmos tdgdepa ska placeras.

LAS/SE MER
« Beslut om tadgdepa i Glostorp

MALMO. Kanske ska naturskona Krumby férvandlas till ett industriomrade, ett jarnvagstekniskt centrum.
Malmdos byggkommunalrdd Anders Rubin (s) ska klubba beslutet — men sitter pa dubbla stolar.

| Krumby bor 73 personer. Manga &r unga familjer med barn som hjalps at att bevara den gamla idyllen
med utsikt dver vidderna mot Glostorp, Sofiedal och Kaglinge. Kampen mot tadgdepan har dkat
gemenskapen.

Sara Jensen driver en ridskola med shetlandsponnyer. For ett par ar sedan sokte hon bygglov for ett
ridhus i det horn av garden som ligger narmast rélsen och den blivande depan. Hon fick nej med
motiveringen att det kunde stdra framtida bostadsbebyggelse. Nuvarande grannar godk&ande planerna.
— Om de bygger tdgcentret maste jag ha ett ridhus. Jag kan inte skrika pa barnen sa att jag overrostar
tagen, sager Sara Jensen.

Nu plingar det lite lantligt fran jarnvagsovergadngen nar godstagen susar forbi.
Det ar en kontrast till miljon vid den nuvarande tadgdepan nedanfor Frinamnsviadukten. Dar galler det att
se sig noga om bland sparen med brusande ekipage pa vag till eller fran stationen.

Produktionschefen pa ISS Trafficare, Mats Johannesson, visar runt pa anlaggningen. Har finns ett
trettiotal spar for tagsatt som ska synas mellan turerna.
— Vid 23-tiden ar det fullproppat har, berattar han.



Ungefar en gang per dygn rul-lar varje tagsatt som avslutat sin tur i Malmé genom tvattanlaggningen
och sedan vidare for inspektion och eventuella reparationer.

En saneringstvatt finns bredvid for nerklottrade vagnar eller tdg som till exempel har kért p4 manniskor
eller djur.

150 personer turas om att jobba dygnet runt for att gora tdgen rena och trafikdugliga igen. Men det blir
alltfler passagerare som skrapar ner och alltfler vagnar att ta hand om. Halva sparomradet férsvinner nar
Bangarden byggs om for Citytunneln &r 2009—2011.

Teddy Persson som har arbetat med utredningen for Jernhusens rakning sager att det blir kaos i hela
Skanetrafiken om det inte finns en ny anlaggning nar Citytunneln 6ppnar 2011.

Mats Johannesson vet inte heller hur det ska l6sas. Han har jobbat pa platsen i 30 ar och sett hur
trafiken bara 6kat. Men han forstar dem som protesterar mot Glostorpplanerna.
— Jag skulle inte heller vilja ha en sddan har anlaggning in p& knutarna, sager han.

P& torsdag vantas politikerna i stadsbyggnadsnamnden godkanna att tagdepan flyttar till Krumby.
— Det finns ingen anledning att utreda placeringen mer om inte intressenterna kommer med nagot annat,
sager stadsbyggnadsndmndens ordférande Anders Rubin (s).

Samma svar har de protesterande byalagen fatt nar de bett att fa traffa kommunalradet och framlagga
sina argument.

Rubin anser att placeringen av tdgdepan ar fardigutredd. Banverket, Jernhusen och Skanetrafiken har
gjort en fordjupad lokaliseringsutredning och kommit fram till att ett omrade vaster Kontinentalbanan,
mellan Glostorp och Kaglinge rekreationsomrade, ar det basta alternativet. Om stadsbyggnadsnamnden
godkanner placeringen ska det goras en miljokonsekvensbeskrivning och detaljplaner. S& fort beslutet ar
fattat startar Jernhusen projekteringen.

Till handlingarna vid dagens méte finns en tjock bunt av kritiska yttranden fran berérda. Det &ar inte bara
byalag och enskilda fastighetsdgare som radar upp méangder av argument for att en dygnet runt-6ppen
tadgdepd inte ska laggas nara grodrika naturomraden och bostader.

Ocksaé lansstyrelsen, Malmos miljonamnd, Malmo kulturmiljo och Lantbrukarnas riksforbund ar kritiska
mot planerna. Oxie stadsdelsfullmaktige sager inte nej men undrar om anlaggningen maste vara sa stor.

Sara Jensens man Robert Jensen i Krumby byalag berattar att inlagorna géller en tidigare utredning. Den
senaste har varken han eller ndgon annan i byalagen fatt mojlighet att kommentera.

Han kampar for andra alternativ och sager att han inte kan ténka sig att det verkligen blir en anlaggning
utanfor hans lilla by.

Stadsbyggnadsnamndens ordférande Anders Rubin (s) sitter pa dubbla stolar.

Som ledamot i Sk&netrafikens kollektivtrafiknamnd kan han inte motverka att trafikens entreprendrer
rustar upp. Som kommunalrad och folkvald ordférande i Malmds stadsbyggnadsnamnd ska han jobba for
medborgarnas basta.

Han sitter ocksd i styrelsen for hamnbolaget Copenhagen Malmé Port som berérs av ett av
motstandarnas alternativ — att flytta depan till Norra hamnen.

Anders Rubin tycker inte att det 4r ndgot problem med hans dubbla uppdrag sa lange han foretrader
offentliga styrelser. Det hade varit en annan sak om det hade varit privata bolag, tycker han.

Verkstad for 64 personer

Banverket, Jernhusen och Skanetrafiken onskar plats for en tdgdepd. Kommunen anser att det ocksa kan
skapas ett jarnvagstekniskt centrum med industrier, forskning, utbildning, évernattningsbostader och
annat som kan ha anknytning till verksamheten.

Malmas foretradare i planeringen tanker framst pa tadgvagnstillverkaren Kockums Industrier som maste
flytta fran sina lokaler i Vastra hamnen ar 2013 eftersom deras kontrakt ar uppsagt och omradet ska
anvandas till annat.



Det samlade behovet skulle krava en yta pd 450000 kvadrat-meter, vilket motsvarar ungefar 70
fotbollsplaner. Det behovs spar for de Ianga tagsatten och hallar som ar tillrackligt hoga for att vagnarna
ska kunna lyftas upp vid underhall och reparationer. Anlaggningen skulle vara éppen dygnet runt.

Projektgruppen bakom utredningen konstaterar att miljon ar kanslig och anser att det bor goras sa
mycket som majligt for att anlaggningen inte ska stéra. Men ingen pastar att den kommer att smaélta in.
| forsta etappen planeras en verkstad for 64 fordon per dygn och en depé fér 120 fordon med 5000
meter spar, plus vaxlar, rangerspar och ut- och infart. Enligt Jernhusens utredare kostar den ett antal
hundra miljoner att bygga upp.



